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Se aproba,

AVIZ DE MEDIU
nr. U2 din 22002022

Ca urmare a notificarii adresate de Ministerul Tansporturilor si Infrastructurii, cu sediul in Bucuresti,
Bulevardul Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, inregistrata cu nr. R/5232/21.02.2022,

in urma analizarii documentelor transmise si a verificarii,

in urma parcurgerii integrale a etapelor procedurale prevazute de Hotdrdrea Guvernului nr.1076/2004
privind stabilirea procedurii de realizare a evaludrii de mediu pentru planuri si programe,

luénd in considerare prevederile Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia
mediului, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare, si ale Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare,

in baza prevederilor art. 4, lit.b) din Hotararea Guvernului nr. 43/2020 privind organizarea si
functionarea Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor, cu modificarile si completarile ulterioare se
emite:

AVIZ

pentru: “Programul Transport (2021-2027)",
promovata de : Ministerul Trasporturilor si Infrastructurii

in scopul adoptarii "Programului Transport (2021-2027)”

l.Situatia actuala in Romania, prin raportare la contextul european

Maser Planul General de Transport/Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport pe perioada 2021-2030 au introdus conceptul de retea primara, secundara si tertiara
nationala. Aceasta defalcare este in particular importanta pentru sectorul rutier, in cadrul ciruia
reteaua primara nationala este constituita din reteaua TEN-T Core de pe teritoriul Romaniei la care se
adauga cateva sectiuni situate pe reteaua TEN-T Globald. Romania nu are inca realizatd reteaua
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primara de infrastructura terestra care sa asigure in conditii de siguranta legaturile intre toate
regiunile, precum si legaturile cu vecinii, in particular cu vecinii - state UE.

Transport rutier

Reteaua primara la nivelul Romaniei este intinsa pe aliniamentul retelei TEN-T Centrale si TEN-T
Globale si conecteaza toate regiunile de dezvoltare si cei mai importanti poli de crestere economica
din Romania. Din reteaua rutiera primara fac parte si primele 18 orase din Romania in raport cu nivelul
populatiei (peste 125 000 locuitori). Astfel, reteaua rutiera primara inter-conecteaza in mod direct
municipiile Bucuresti, Cluj-Napoca, Timisoara, lasi, Constanta, Craiova, Brasov, Galati, Ploiesti,
Oradea, Braila, Arad, Pitesti, Sibiu, Bacau, Baia Mare, Buzau, Drobeta Turnu Severin, importante
centre socio-economice si demografice.

Reteaua rutiera secundara este complementara retelei rutiere primare, asigurand legaturile
functionale intre aceasta si reteaua de drumuri nationale si judetene. Reteaua secundara cuprinde pe
teritoriul RO sectiunile de pe reteaua TEN-T Comprehensive la care se adauga cateva sectiuni situate
pe alte retele.

Romania detine unul dintre cele mai slabe recorduri de siguranta rutiera din UE. Aceasta a inregistrat
dublul numarului mediu de decese la un milion de locuitori in UE in 2018, in ciuda unei reduceri cu 4%
a numarului de decese fata de 2017. Factorii ce cauzeaza aceasta situatie sunt infrastructura
subdezvoltata, in special pentru pietoni si biciclisti, viteza excesiva si aplicarea deficitara a
sanctiunilor legale. Investitiile in autostrazi, precum si in intretinerea si modernizarea drumurilor
existente ar contribui la imbunatatirea sigurantei rutiere.

Mobilitatea urbana este slab dezvoltata in toata Romania. Mai multe orase in expansiune (Bucuresti,
Cluj, lasi, Timisoara etc.) se confrunta cu provocari sporite generate de extinderea recenta a zonelor
lor functionale si de suburbanizare, precum si de calitatea slaba a planurilor de mobilitate urbana si a
punerii in aplicare intarziate a proiectelor existente. Bucurestiul este unul dintre cele mai
congestionate orase din lume, iar dezvoltarea infrastructurii de metrou a acestuia ramane in
continuare o prioritate.

Transport feroviar

Romania a reusit sa modernizeze mai putin de 700 km din cei peste 10.000 km de céi ferate de pe
teritoriul sau, actiune realizata in principal cu fonduri UE. De exemplu, din 2007 pana in prezent au
fost investiti aproximativ 5 mld. euro pentru modernizarea a 500 km de cale ferata dintr-un total de
aprox. 2.400 km pe cale ferata care apartin retelei TEN-T Centrale.

Cererea de transport feroviar din Romania, masurata in kilometri parcursi per pasager, este de doua
sau chiar de trei ori mai mica comparativ cu alte tari. Conform EUROSTAT Media UE-27 este de 650
km/pasager/an, in timp ce indicatorul echivalent pentru Romania este cu 66% mai mic. in acelasi timp,
viteza comerciala medie a trenurilor de célatori este de de aproximativ 50 km/h la nivel de retea,
ajungand pana la o medie 70 km/h pe magistralele principale. Aceste viteze au condus la un mod de
transport neatractiv si necompetitiv.

Transportul urban - mobilitatea in nodurile urbane

Roménia are mai multe zone metropolitane, iar cu exceptia Bucurestiului, transportul urban in
celelalte arii metropolitane se realizeaza exclusiv prin mijloace de transport de suprafata,
predominant cu autobuze si microbuze.




MINISTERUL MEDIULUI,
APELOR SI PADURILOR

Transportul fluvial §i maritim

Dundrea reprezinta artera principala a cailor navigabile interioare ale Romaniei. In anul 2019 pe caile
navigabile interioare ale Romaniei s-au transportat 33,26 milioane tone marfa echivalentul a aprox. 14
miliarde tone-km.

Cauzele principale ale utilizarii inferioare a Dunarii sunt lipsa fiabilitatii capacitatii de navigatie la
nivelul senalului navigabil ce prezinta deficiente atat in ceea ce priveste latimea, cat si adancimea.
Prin urmare, timpii de parcurs pentru barje sunt mai mari in raport cu alte moduri de transport din
Romania, cu efect negativ semnificativ asupra costurilor si atractivitatii transportului naval de marfa.

Aceste conditii contribuie la o atractivitate redusa a transportului naval, fapt ce poate duce la
transferarea transportului unor cantitati de marfa catre alte moduri, reducand viabilitatea comerciala
a transportului de marfa pe cai navigabile.

De-a lungul Dunarii si a canalelor navigabile din Romania exista 30 de porturi, 8 fiind situate pe reteaua
TEN-T centrald. In multe porturi infrastructura rutierd si feroviara este veche, prost intretinuta,
necorespunzand cerintelor transportatorilor. 12 dintre porturile dunarene nu au inca conexiuni la
reteaua feroviara. !ntrel;lnerea necorespunzatoare, infrastructura invechita, lipsa legaturilor
multimodale si procedunle lente de mamputare a fluxurilor existente reduce atract1v1tatea acestor

......

marfuri si limitand potentialul de dezvoltare intermodala.

Portul Constanta este cel mai important port maritim al Romaniei la Marea Neagra, beneficiind de
conexiuni directe cu Dunarea si cu reteaua TEN-T centrala rutiera si feroviara. in 2019 in portul
Constanta a fost operat un volum de marfuri de 56.750 mii tone (Pl).

Operarea de containere ramane relevanta doar la nivelul porturilor maritime (Constanta), in 2019
inregistrandu-se aprox. 665 mii TEU, nivel sensibil egal cu cel din 2018, pe cand la nivelul porturilor
fluviale nivelul de operare a containerelor este neglijabil (aprox. 1800 TEU in 2019).

Il. Obiective si prioritati ale Programului Transport 2021 - 2027

Obiectivul general al Programului Transport 2021-2027 (denumit in continuare PT) este de a asigura
realizarea investitiilor ce raspund nevoilor de dezvoltare ale Romaniei identificate in Acordul de
Parteneriat 2021-2027 in concordanta cu Raportul de tara si Recomandarile specifice de Tara, dar si
cu strategia dezvoltata de Romania pentru recuperarea in mod sustenabil a decalajelor de dezvoltare
a infrastructurii de transport, respectiv Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport pe perioada 2021-2030 (P!).

Obiective specifice:

e Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure, durabile si
intermodale

o Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile, reziliente la
schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a
mobilitatii transfrontaliere

» Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero
emisii de dioxid de carbon

Prioritatile identificate la nivelul PT
o Prioritatea 1. imbunatatirea conectivitatii primare rutiere
« Prioritatea 2. Imbunatatirea conectivitatii secundare rutiere

¢ Prioritatea 3. Cresterea sigurantei rutiere
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» Prioritatea 4. Cresterea eficientei cailor ferate romane
e Prioritatea 5. Cresterea atractivitatii transportului feroviar de calatori
e Prioritatea 6. Dezvoltarea mobilitatii sustenabile in nodurile urbane
e Prioritatea 7. Dezvoltarea transportului naval si multimodal
e Prioritatea 8. Asistenta tehnica
Il.1. Actiunile propuse de program in functie de prioritati si obiective specifice

Cadrul strategic al PT a fost compus luand in considerare Master Planul General de Transport al Romaniei
(MPGT) a carui strategie de implementare a fost actualizatda de Programul Investitional pentru
dezvoltarea infrastructurii de transport (Pl). MPGT, respectiv Pl au fost elaborate pe baza unei
metodologii agreate cu Comisia Europeana si cu expertii Bancii Europene de Investitii (BEI) - JASPERS si
PASSA. Lista de investitii prezentata in cadrul PT este identica cu lista proiectelor prioritizata in cadrul
MPGT/PI, lista care a fost prioritizata tinand cont in principal de criteriul apartenentei proiectului la
reteaua TEN-T, in ordinea ierarhica Coridor TEN-T, Core TEN-T si Comprehensive TEN-T.

Zona programului este reprezentata de teritoriul Romaniei, situata in Europa Centrala si de Sud-Est la
distante relativ egale fata de punctele extreme estice, nordice si vestice ale continentului (aproximativ
2.800 km) si la aproximativ 1.000 km fata de punctul extrem sudic al acestuia.

Prioritatea 1. imbunatatirea conectivitatii primare rutiere
Proiecte fazate din perioada 2014-2020:

e Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ,
dar fara a se limita la: Autostrada Sibiu-Pitesti (loturile 1,4,5); Centura Bucuresti Sud si
proiectele conexe; Drum de mare viteza Pitesti-Craiova; Autostrada Transilvania;)

Proiecte noi de investitii:
e Autostrada Pitesti-Sibiu (loturile 2, 3);
e Autostrada Ploiesti-Comarnic-Brasov;
e Autostrada Sibiu - Brasov;
e Legatura rutiera rapida Arad - Oradea;
e Legatura rutiera rapida Bucuresti - Alexandria (faza 1 din Bucuresti - Craiova);
e Orbital Bucuresti (drumurile de centura si drumurile de conectivitate)
e Autostrada Tg. Neamt - lasi - Ungheni (Motca - Ungheni);
e Autostrada Brasov - Bacau (inclusiv Bypass Brasov Nord);
e Legatura rutiera rapida Pascani - Suceava - Siret;
e Autostrada Tg.Mures - Tg. Neamt (faza 1 din Miercurea Nirajului - Leghin);
e Legatura rutiera rapida Craiova - Filiasi - Drobeta Turnu Severin (faza 1);

e Legatura rutiera rapida Drobeta Turnu Severin - Caransebes - Lugoj (faza 1);

e Poarta Salajului - Biharia.
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Proiecte de rezerva:
e Legatura rutiera rapida Timisoara - Moravita;

e Legatura rutiera rapida Macin - Tulcea (+drum de accesibilitate Delta Dunarii) - Constanta (faza
1)

e Legatura rutiera rapida Dej - Baia Mare - Halmeu;

e Legatura rutiera rapida Baia Mare - Satu Mare;

e Legatura rutiera rapida Cluj-Napoca (Apahida) - Dej;
e Legatura rutiera rapida Buzau - Braila.

Proiectele de mai sus contin restul sectiunilor de pe reteaua TEN-T Centrala necesare a fi implementate
pentru a asigura obiectivul unei retele TEN-T modernizate si functionale in 2030 si in plus reflecta la
nivel national conceptul politicii UE de focalizare a principalelor investitii pe o retea compacta ce
reprezinta coloana vertebrala a sistemului de transport.

Prioritatea 2. imbunatatirea conectivitatii secundare rutiere
Reteaua TEN-T sau nodurile TEN-T
A. Drumuri expres de conectivitate:
e A1 - Pitesti - Mioveni;
e Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp);
B. Drumuri de conectivitate si transregio:
e A8 - Letcani Vest - Centura lasi (profil 2+2);
e DX - Centura Craiova Est (profil 2+2);
e A1 - Timisoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (profil 2+2);
e Rm. Valcea - Tigveni - A1 (profil 2+2, 2+1, 1+1);
e Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2);
e Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-Napoca - Apahida - DX4) (profil 2+2);
e A4 Cumpana - DN39 Constanta;

e A7 - Suceava - Bistrita (fara variante de ocolire Vatra Dornei, Campulung Moldovenesc, Frasin,
Gura Humorului);

e Tudor Vladimirescu - Galati (+drum de legatura DX).
C1. Variante de ocolire:
e VO Sibiu Sud;
e VO Rm. Valcea;
e VO Giurgiu;
e VO Zalau;
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e VO Campulung;
e VO Sighisoara;
e VO Mangalia;
e VO Tg. Mures;
e VO Sebes;
C2. Variante de ocolire regionale:
e VO Arad (Regiunea de Dezvoltare V)
e VO Petrosani (Regiunea de Dezvoltare V)
e VO Husi (Regiunea de Dezvoltare NE)
e VO Bumbesti-Jiu (Regiunea de Dezvoltare SV)
e VO Ardud (Regiunea de Dezvoltare NV)
Accesul la reteaua TEN-T
A. Drumuri expres de conectivitate:
e DX4 - Dej - Bistrita;
e A7 - Suceava - Botosani;
e A7 - Bacau - Piatra Neamt;
e A1 - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3;
e Limita Bucuresti Ilfov - Targoviste;
B. Drumuri de conectivitate si transregio:
e Hunedoara - Santuhalm - A1(profil 2+2);
e Blaj - Teius - A10 (profil 1+1);
e DX4 - Jibou - Romanasi - A3 (profil 2+2);
e Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2);
e Calarasi - Drajna Noua - A2 (profil 1+1);
e Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1);
e Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1);
e Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1);
e A1 - Titu - Baldana - DX9;
e DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3;
C1. Variante de ocolire (VO):
e VO Bistrita;
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e VO Vaslui;
e VO Medias;
e VO Botosani;
e VO Piatra Neamt;
e VO Slobozia;
e VO Gura Humorului;
e VO Sfantu Gheorghe;
e VO Frasin;
e VO Miercurea Ciuc;
C2. Variante de ocolire regionale:
e VO Baia Mare (Regiunea de Dezvoltare NV);
e VO Curtea de Arges (Regiunea de Dezvoltare S);
e VO Resita (Regiunea de Dezvoltare V);
e VO Céalarasi (Regiunea de Dezvoltare S);
e VO Buftea (Regiunea de Dezvoltare Bucuresti Ilfov);
e VO Cosmesti (Regiunea de Dezvoltare SE);
e VO Reghin (Regiunea de Dezvoltare C);
e VO Sinmartin/Baile Felix (Regiunea de Dezvoltare NV);
e VO Liesti/Ivesti (Regiunea de Dezvoltare SE);
e VO Dragasani (Regiunea de Dezvoltare SV);
e VO Babeni;
e VO Campulung Moldovenesc;
e VO Pucioasa;
e VO Vatra Dornei;
e VO Valea lui Mihai;
e VO Paltinoasa (Regiunea de Dezvoltare NE);
e VO Brad (Regiunea de Dezvoltare V);
e VO Sighetu Marmatiei (Regiunea de Dezvoltare NV);
e VO Hirlau (Regiunea de Dezvoltare NE);
e VO Flamanzi (Regiunea de Dezvoltare NE);

e VO Gheorgheni (Regiunea de Dezvoltare C);
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e VO Motru (Regiunea de Dezvoltare SV);

e VO Valeni Regiunea de Dezvoltare NE);

e VO Bélesti (Regiunea de Dezvoltare SV);

e VO Viziru (Regiunea de Dezvoltare SE);

e VO Bocsa (Regiunea de Dezvoltare V);

e VO Horezu (Regiunea de Dezvoltare SV);

e VO Negresti-Oas (Regiunea de Dezvoltare NV);

e VO Nasaud (Regiunea de Dezvoltare NV);

e VO Tautii-Magheraus (Regiunea de Dezvoltare NV);

e VO Corabia (Regiunea de Dezvoltare SV);

¢ VO Feldioara (Regiunea de Dezvoltare C);

e VO Fieni (Regiunea de Dezvoltare S);

e VO Singeorz-Bai (Regiunea de Dezvoltare NV);

e VO Vidra (Regiunea de Dezvoltare SE);

e VO Tudor Vladimirescu (Regiunea de Dezvoltare SE);

e VO Odobesti (Regiunea de Dezvoltare S).
Prioritatea 3. Cresterea sigurantei rutiere

Prin intermediul acestei prioritati se vor finanta operatiuni de siguranta rutiera adresate sectiunilor
de infrastructura rutiera situate pe reteaua TEN-T ce vizeaza:

e Siguranta pasiva: parapete rutiere cu rulouri, montarea de parapete rutiere cu cabluri la
marginea partii carosabile, amplasarea atenuatoarelor de impact echipate cu sistem de
detectie a accidentelor si monitorizare trafic, achizitionarea de sisteme pentru protejarea
lucratorilor, campanii de constientizare etc.;

¢ lluminat pe timp de noapte si dispozitive luminoase si reflectorizante;

e Separarea cailor de trafic auto si pietonal prin denivelarea acestora pentru evitarea
congestiilor;

e Semnalizare, marcaje si amenajari rutiere;
e Echipamente de interventie in conditii meteo speciale;
e Digitalizarea elementelor de siguranta a circulatiei;

» Elaborarea documentelor strategice si de pregatire a proiectelor din aria de eligibilitate
a axei;

o Contributia la eliminarea a 92 puncte periculoase - Studiu de fezabilitate si lucrari si
proiect tehnic si lucrari;

« Imbunatatirea conditiilor de sigurant pentru parcarile existente pe dr
si autostrazi;
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o imbunatatirea conditiilor de sigurantd prin realizarea de parcari noi pe drumurile
nationale si autostrazi;

» Cresterea sigurantei rutiere pe drumurile nationale prin eliminarea obstacolelor fizice si
dotarea cu elemente pasive de siguranta pe sectoarele din afara localitatilor;

e Cresterea sigurantei rutiere in zona trecerilor de pietoni prin imbunatatirea rugozitatii si
vizibilitatii prin covoare antiderapante si semnalizare verticala;

e Campanie de siguranta rutiera adresata categoriilor vulnerabile de participanti la trafic;
* Masuri de schimbare a comportamentului neadecvat al soferilor;
» Proiecte pilot de siguranta rutiera;

* Achizitia de echipamente necesare Directiei pentru Drumuri si Poduri de la nivel regional
pentru interventii punctuale.

Prioritatea 4. Cresterea eficientei cailor ferate romane

Avand in vedere corelarea cu investitiile aferente PNRR (modernizare completa, renewal, quick wins,
centralizari) si CEF, in cadrul PT sunt propuse la finantare proiecte situate exclusiv pe reteaua TEN-
T, dupa cum urmeaza:

Proiecte fazate:

v Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati (inclusiv dar
fara a se limita la Radna- Gurasada - Simeria, daca este cazul)

Proiecte noi de investitii:
v Predeal - Brasov;
v Craiova - Drobeta Turnu Severin - Caransebes;
v Teius - Campia Turzii - Cluj-Napoca;
v Complexul feroviar Port Constanta - Palas;
v Complexul feroviar Bucuresti, inclusiv dimensiunea metropolitana;
v Pascani - lasi - Ungheni;
v Ploiesti Triaj - Focsani - Roman - Pascani - Darmanesti - Vicsani Frontiera;
v Reabilitare statii CF;
v Reabilitare poduri, podete, tuneluri;
v Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata;

v Proiect de crestere a vitezei peste 160 km/h pe sectoarele in operare unde parametrii
tehnici si operationali permit viteza crescuta;

v Studiu pentru trenul de mare viteza (HSR).
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Proiecte de rezerva:
v Craiova-Bucuresti;
v Craiova - Calafat;
v Suceava - Ilva Mica;
v Ilva Mica - Apahida;
v Timisoara - Stamora Moravita frontiera.

Prioritatea 5. Cresterea atractivitatii transportului feroviar de calatori
» Achizitionarea materialului rulant pentru calatori.
Prioritatea 6. Dezvoltarea mobilitatii sustenabile in nodurile urbane
Pentru metroul Bucuresti:

Proiecte fazate:

. Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati
(exemplificativ Magistrala M2; Magistrale M6 Sud 1 Mai - Tokyo)

Proiecte noi:
e  M5: sectiunea Eroilor - lancului;

e Extensii magistrale metrou Bucuresti (prioritizate in functie de maturizarea acestora si
corelate cu implementarea proiectelor Orbital Bucuresti si centura feroviara Bucuresti);

e Reabilitare statii de metrou Bucuresti (in functie de vechimea si necesitatile fiecarei statii);
e Achizitionarea de material rulant nou pentru metrou.
Proiecte de rezerva:
. Magistrala M7 Bucuresti;
. Magistrala M8 Bucuresti.
Tren metropolitan

Pe langa proiectul centurii feroviare Bucuresti, finantabil din Axa 4, proiectele cu grad mare de
certitudine sunt cele aferente municipiilor Cluj-Napoca, lasi, Brasov si Timisoara. Astfel operatiunile
urmarite vor consta in:

e Dezvoltarea/modernizarea infrastructurii destinate transportului feroviar metropolitan;
e Achizitia de material rulant sustenabil pentru serviciile feroviare de transport metropolitan;

e Dezvoltarea facilitatilor multimodale pentru transportul de pasageri cu metroul / trenul
metropolitan;

e Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de infrastructura de metrou si tren
metropolitan din aria de eligibilitate a axei prioritare.

Prioritatea 7. Dezvoltarea transportului naval si multimodal
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Transportul naval

Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati;

Lucrari hidrotehnice pentru eliminarea punctelor critice pentru navigatie pe Dunare si
cresterea eficientei transportului naval pe canalele navigabile ale acesteia;

Imbunatatirea navigatiei pe Dunare si canalele navigabile ale acesteia, inclusiv a masurilor
de siguranta a navigatiei, in particular in punctul critic Bala;

Finalizarea Canalului Dunare - Bucuresti;

Dezvoltarea/modernizarea porturilor dunarene strategice/situate pe reteaua primara si
reteaua TEN-T, inclusiv a instalatiilor de combustibili alternativi (alimentare cu energie
electrica la cheu, bunkeraj de hidrogen, metanol si amoniac);

Asigurarea conditiilor optime de navigatie in bazinele portuare prin dragaj;

Sustinerea, cu respectarea cerintelor de ajutor de stat, a modernizarii mijloacelor de
propulsie a navelor utilizate de transportatorii romani pe apele interioare pentru transport
naval de marfa;

Dezvoltarea/modernizarea Portului Constanta, inclusiv a instalatiilor de combustibili
alternativi (alimentare cu energie electrica la cheu, bunkeraj de hidrogen, metanol si
amoniac);

Dezvoltarea serviciilor SSS (Short sea shipping) in Portul Constanta;

Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de imbunatatire a navigatiei din
aria de eligibilitate a axei prioritare;

Derularea studiilor de prefezabilitate pentru noi canale navigabile conform Programului
Investitional;

Dezvoltarea terminalelor intermodale feroviar/rutier/ Dezvoltarea de centre logistice
multimodale;

Investitii in infrastructura de acces la centrele logistice multimodale.

lll. Obiective relevante de mediu pentru PT 2022-2027

in raport cu aspectele de mediu, au fost identificate urmatoarele obiective de mediu relevante:

Aspecte de mediu | Obiective relevante de mediu (ORM)

ORM 1. Conservarea s§i  protectia biodiversitatii, inclusiv

Biodiversitate mentinerea/imbunatatirea starii de conservare a speciilor
si habitatelor.

Populatie si | ORM 2. Tmbunatatirea conditiilor de viata si a stdrii de sanatate a

sanatatea umana populatiei prin imbunatatirea calitatii mediului.

Apa

ORM 3. Imbunatitirea si mentinerea starii ecologice si chimice/
potentialului ecologic ale corpurilor de apa de a
subterane, precum si utilizarea rationala a/
apa si stoparea poluarii.
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Aspecte de mediu | Obiective relevante de mediu (ORM)

ORM 4. Imbunatatirea calitatii solului si mentinerea capacitatii
Sol productive, precum si diminuarea impactului negativ asupra
acestuia.

ORM 5. Tmbunatatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de

Aer . i " : :
poluanti atmosferici inclusiv a mirosurilor.

o o ORM 6. Reducerea emisiilor GES.
Factori climatici

ORM 7. Adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

ORM 8. Promovarea utilizarii si gestionarii durabile a valorilor

Valori materiale :
materiale.

Peisaj ORM 9. Protectia, imbunatatirea si promovarea peisajelor naturale.

ORM 10. Protectia si promovarea patrimoniului cultural, inclusiv

imoniul cultural X i aoa o g
FasEimeny pastrarea traditiilor si obiceiurilor locale.

ORM 11. Cresterea eficientei energetice si a utilizarii surselor de

Eficienta energetica : e
energie regenerabila.

Managementul ORM 12, Prevenirea si reducerea riscului de producere a dezastrelor
riscurilor naturale, precum si minimizarea efectelor acestora.

ORM 13. Prevenirea si reducerea generarii de deseuri si a cantitatilor

o ) eliminate prin depozitare.
Economie circulara

ORM 14. Mentinerea valorii produselor, materialelor si reducerea
exploatarii resurselor naturale neregenerabile.

Avizul se emite cu urmatoarele masuri §i conditii:

IV. Masuri de prevenire/reducere si compensare a efectelor adverse asupra mediului:

IV.1 Masuri cu caracter general:

Anterior demararii lucrarilor de renovare a statiilor de cale ferata, podurilor, podetelor si a
tunelurilor se va realiza o identificare a eventualei prezente a indivizilor de lilieci si pasari
precum si a prezentei de adaposturi si cuiburi ale acestora. Activitatile vor fi derulate de
experti atestati (Registrul expertilor atestati pentru elaborarea de studii de mediu - Tipuri de
studii: Monitorizarea biodiversitatii). Expertii trebuie sa propuna masurile adecvate pentru
realizarea lucrarilor fara afectarea indivizilor, cuiburilor si a adaposturilor, in conformitate cu
cerintele legislatiei de mediu in vigoare.

in cazul situatiilor in care au fost dezafectate adaposturi/cuiburi, vor fi adoptate solutii de
instalare a unor adaposturi/cuiburi artificiale, utilizdnd de preferinta solutii durabile (durata
lunga de viata) precum adaposturile incorporate in constructii.

Proiectele de infrastructura rutiera ce intersecteaza zone locuite vor avea in vedere
implementarea solutiilor de protectie impotriva zgomotului (de exemplu panouri
fonoabsorbante), pentru a reduce nivelul de zgomot sub limita legala admisa, =

Locatia exactd a amplasarii acestora se va stabili in urma unei modelari de/Zgt
zi si pe timp de noapte), in functie de nivelul de trafic preconizat.
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» Pentru proiectele de infrastructura rutiera ce trec prin localitati si pentru care sunt propuse
lucrari de modernizare si/sau extindere partiala se va realiza o analiza (modelare de zgomot)
in functie de nivelul de trafic preconizat si de extinderea zonelor locuite, pentru a fi
implementat solutii de protectie impotriva zgomotului.

» Variantele de ocolire ce intersecteaza zone locuite de la periferia oraselor vor avea in vedere
implementarea de solutii impotriva zgomotului.

» La modernizarea infrastructurii feroviare se vor avea in vedere solutii de protectie impotriva
zgomotului a populatiei din localitatile intersectate sau afectate de zgomot. Se va alege un
sistem de protectie adecvat astfel incat nivelul de zgomot sa fie sub limita legala atat pe timpul
noptii, cat si pe timpul zilei. Stabilirea zonelor populate afectate de zgomot se va realiza in
urma unei modelari de zgomot (pe timp de zi si pe timp de noapte).

e Se va evita evacuarea apelor meteorice colectate de pe carosabil in corpurile de apa de
suprafata ce nu au potentialul/starea ecologic/a bun/a sau care nu ating starea chimica buna.

o Lucrarile de arta (poduri, podete) ce se propun a se realiza pe corpurile de apa vor fi analizate
anterior intr-un studiu de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa.

e Se va evita evacuarea apelor meteorice colectate de pe carosabil neepurate sau epurate
necorespunzator.

* Proiectele ce presupun realizarea de constructii/ extinderi vor asigura implementarea acelor
alternative de proiect care asigura nivelul minim de artificializare a suprafetelor de sol.

* Includerea in cadrul proiectelor propuse a unor masuri de refacere peisagistica, inclusiv prin
lucrari de reconstructie ecologica.

¢ Sevarealiza o analiza a prezentei monumentelor istorice in zona de implementare a proiectelor
(intersectia zonelor de protectie a acestora) In situatia in care sunt identificate elemente ale
patrimoniului cultural se opresc lucrarile pana la verificarea de catre autoritatile competente.

* in cazul proiectelor ce sunt localizate in zone in care exista risc de producere a inundatiilor se
vor implementa masuri adecvate pentru diminuarea pagubelor materiale.

* Toate proiectele finantate prin PT vor asigura implementarea principiilor economiei circulare
si vor include masuri pentru reducerea cantitatilor de deseuri eliminate prin depozitare.

¢ Pentru evitarea situatiilor de eliminare neconforma si pentru a asigura o gestionare corecta a
deseurilor (inclusiv aplicarea principiilor economiei circulare pentru cresterea gradului de
reducere, reutilizare si reciclare a deseurilor) din constructii si demolari, ce sunt generate la
implementarea proiectelor subsecvente PT, se vor solicita documente justificative privind
trasabilitatea deseurilor (predarea lor catre entitati abilitate sa gestioneze acest tip de deseuri,
conform legii) si metoda de gestionare a acestora (reutilizare/reciclare/eliminare).

e Laimplementarea proiectelor PT se va avea in vedere utilizarea rationala a resurselor naturale
(agregate naturale, apa, sol etc.) precum si verificarea disponibilitatii acestora (ex. agregate
naturale).

IV.2 Masuri specifice de prevenire, evitare si reducere a efectelor potential semnificative ale
implementarii PT 2021-2027

Masuri specifice pentru evitarea, reducerea si compensarea impactului asupra retelei Natura 2000:

Componenta | Tip de masura Masura

Reteaua Natura ; _ Toate prmectele pentru care inca nu a fost selectat traseul
2000 revenire vor include in analiza multicriteriala cel subcriteriu
referitor la intersectarea limitelor




MINISTERUL MEDIULUI,
APELOR SI PADURILOR

Componenta

Tip de masura

Masura

Acesta trebuie sa asigure ierarhizarea alternativelor de
traseu astfel incat punctajul maxim sa fie obtinut de
proiectele ale caror limite si zone de influentd nu
intersecteaza limitele siturilor Natura 2000.

Reteaua Natura
2000

Prevenire

Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat traseul
sau locatiile de implementare vor include in analiza
multicriteriala cel putin un subcriteriu referitor la
intersectarea limitelor habitatelor prioritare si a limitelor
habitatelor speciilor prioritare. Acesta trebuie sa asigure
ierarhizarea alternativelor de traseu astfel incat proiectele
ale caror limite si zone de influenta nu intersecteaza
limitele habitatelor prioritare/habitatelor  speciilor
prioritare sa fie favorizate.

Reteaua Natura
2000

Evitare

Proiectele care nu pot evita intersectarea siturilor Natura
2000 trebuie sa asigure ca pierderile din oricare habitat /
habitat al speciilor sunt nesemnificative.

Specii invazive

Evitare

Toate proiectele finantate prin PT, indiferent daca
intersecteaza sau nu situri Natura 2000, vor elabora un Plan
de identificare si control al speciilor invazive. Planul va
acoperi toate etapele ciclului de viata al proiectului si va
include toate masurile necesare pentru evitarea favorizarii
patrunderii si raspandirii speciilor invazive, precum si
controlul acestora in toate zonele de implementare a
proiectului. Planul trebuie sa asigure evitarea oricarui
impact asupra habitatelor de interes comunitar si
habitatelor speciilor de interes comunitar.

Specii invazive

Evitare

Toate lucrarile de plantare (ex: amenajarea taluzelor,
lucrari de reabilitare, amenajari de spatii verzi, infiintari
de perdelele forestiere, etc.) prevazute in PT vor fi
realizate cu utilizarea speciilor vegetale native
caracteristice zonei de implementare a proiectelor.

Alterarea
habitatelor

Reducere

Pentru toate proiectele finantate prin PT vor fi asigurate
sisteme si dotari adecvate pentru colectarea si preepurarea
apelor uzate si a apelor pluviale potential impurificate,
care sa asigure retentia poluantilor si evitarea poluarilor
accidentale.

Conectivitate
ecologica

Reducere

Proiectele finantate prin PT vor asigura pe toata lungimea
infrastructurii de transport si in oricare din locatiile
proiectului un grad optim de permeabilitate pentru toata
fauna salbatica. Solutiile pentru asigurarea permeabilitatii
vor fi adaptate gradului de sensibilitate al zonelor
intersectate (sensibilitate ridicata la intersectarea ariilor
naturale protejate, a coridoarelor ecologice, a habitatelor
favorabile speciilor de interes comunitar din afara ariilor
protejate, etc.) si cerintelor particulare ale speciilor (ex:
indicele de deschidere relativa in cazut=m
indltimea pragurilor si viteza apei
acvatice, etc.).
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Componenta

Tip de masura

Masura

Conectivitate
ecologica

Reducere

Evaluarea potentialului impact al proiectelor de
infrastructura trebuie sa includd o analizd de
permeabilitate pentru intreg proiectul, care sa identifice si
sa ia in considerare si alte bariere existente in zona (inclusiv
alte elemente de infrastructura de transport). Masurile de
mentinere a permeabilitatii stabilite pentru proiectul
analizat trebuie sa ia in considerare si adresarea impactului
cumulat al proiectului, impreuna cu alte elemente de
infrastructura existente. Masurile implementate trebuie sa
asigure conectivitatea in lungul coridoarelor ecologice
(inclusiv a cursurilor de apa) si nu doar la nivelul
proiectului.

Zona de
influenta
indirecta

Reducere

Toate proiectele de infrastructura propuse trebuie sa
includa o analiza a potentialelor impacturi din zonele de
influenta directa si indirecta, generate de modificarile
nivelului de trafic pe drumuri si cai ferate adiacente. Pe
baza rezultatelor acestei analize, trebuie sa fie propuse
masuri de evitare si reducere a impacturilor semnificative
ce se pot produce la distanta de proiect. Se va avea in
vedere ca implementarea masurilor poate fi necesara la
nivelul altor infrastructuri decat cele care fac obiectul
proiectului.

Conectivitate
ecologica

Reducere

Toate proiectele pentru care va fi prevazuta montarea de
parapeti mediani intre sensurile de circulatie trebuie sa
asigure dotarea parapetilor cu puncte de traversare pentru
fauna (intreruperi in parapet), pentru a evita aparitia unor
capcane si mortalitatea faunei.

Zgomot

Reducere

In toate zonele in care nivelul de zgomot poate conduce la
indepértarea speciilor din habitatele lor favorabile, se vor
implementa masuri de ecranare care sa asigure reducerea
nivelului de zgomot functie de cerintele particulare ale
speciilor potential afectate. Prioritar, solutiile de ecranare
ale zgomotului vor include, acolo unde este posibil, perdele
forestiere, panouri realizate din materiale naturale,
panouri a caror arhitectura se integreaza cu mediul natural
al zonei.

Zgomot

Reducere

Proiectele care sunt in masura sa contribuie la cresterea
nivelului de zgomot subacvatic trebuie sa fie analizate din
punct de vedere al riscului acestora de afectare a speciilor
acvatice. Acestea trebuie sa asigure masuri adecvate
pentru evitarea perturbarii semnificative a speciilor
acvatice.
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Componenta | Tip de masura Masura

Reducerea impactului poluarii luminoase trebuie sa
reprezinte o preocupare constanta pentru toate proiectele
PT. Acestea vor trebui sa adapteze masuri de evitare a
iluminarii excesive si de adaptare a surselor de lumina la
Poluare Radicara cerintele speciilor de fauna (din punct de vedere al tipului
luminoasa de lumina si a orientarii sursei de lumind), in principal in
interiorul si vecinatatea ariilor naturale protejate. O
atentie deosebita trebuie acordata evitarii surselor de
lumina care atrag speciile zburatoare in zonele cu risc de
coliziune de la nivelul drumurilor si cailor ferate.

La nivelul infrastructurilor de transport trebuie
implementate sisteme adecvate de colectare a deseurilor
care sa asigure imposibilitatea accesibilizarii lor de catre
fauna salbatica.

Deseuri Reducere

Reducerea mortalitatii pentru toate grupele de fauna
trebuie sa reprezinte o preocupare continua in dezvoltarea,
constructia si operarea infrastructurilor de transport
(inclusiv in cazul modernizarii / extinderii / reabilitarii
retelei existente de drumuri). Solutiile adoptate trebuie sa
asigure evitarea distrugerii cuiburilor si adaposturilor, a
Reducere vatamarii sau omorarii indivizilor in timpul lucrarilor de
executie, evitarea patrunderii faunei salbatice in zonele cu
risc de mortalitate, evitarea electrocutarii sau a coliziunii
cu cablurile electrice, in timpul perioadei de operare.
Masurile trebuie adaptate particularitatilor speciilor
potential afectate, prioritate acordandu-se implementarii
solutiilor pentru care poate fi documentata eficacitatea.

Mortalitate
fauna

In scopul accesibilizérii informatiei pentru toate partile
interesate (inclusiv pentru dezvoltarea cunoasterii si
imbunatatirea calitatii studiilor de mediu), toate datele si
informatiile rezultate din aplicarea programelor de
monitorizare (inclusiv verificarea eficacitatii masurilor
implementate pentru evitarea si reducerea impactului) la
nivelul fiecarui proiect vor fi publicate pe internet si
disponibile pe toatd perioada constructiei si cel putin
pentru primii 5 ani de operare.

Disponibilitatea Evitare /
datelor Reducere

Masuri specifice pentru evitarea, reducerea si compensarea impactului asupra populatiei

Componenta Tip de masura |Masura

Infrastructura de transport care intersecteaza zone de
intravilan trebuie insotitd de masuri de atenuare a
Zgomot & oeduciie zg,omotelor prin implementarea unor solutii la nivelul
calitatea aerului cailor de rulare sau pentru ecranarea undelor acustice.
Acolo unde este posibil, este de ca aceste
infrastructuri sa fie insotite de corg
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Componenta Tip de masura |Masura

aliniamente de arbori si arbusti), care pot avea si rol in
reducerea poluantilor atmosferici. De asemenea, aceste
coridoare sunt benefice pentru fauna salbatica din
mediul urban si mentinerea / dezvoltarea populatiilor de
polenizatori.

Masuri specifice pentru evitarea, reducerea si compensarea impactului asupra solului

Componenta  |Tip de masura |Masura

La alegerea traseelor proiectelor noi de infrastructura de
FertiliFatea Evitare transport se va evita, pe cat posibil, ocuparea
solului suprafetelor de sol cu fertilitate moderata si ridicata.

Masuri specifice pentru evitarea, reducerea si compensarea impactului asupra calitatii apei

Componenta Tip de masura |Masura

Proiectele noi de infrastructura de transport trebuie sa
evite crearea de noi presiuni hidromorfologice
semnificative asupra corpurilor de apa de suprafata. in
Alterari principal este necesara evitarea devierii cursurilor de apa.
hidromorfologice Reducere Secundar, este necesara reducerea artificializarii
malurilor §i substratului albiei, reducerea afectarii
vegetatiei ripariene, precum si evitarea intreruperii
conectivitatii longitudinale si laterale.

In cadrul PT Ministerul Transporturilor si Infrastructurii va
asigura elaborarea unor ghiduri tehnice care sa evite
aparitia unor impacturi semnificative, temporare sau
Alterari ) permanente, asupra corpurilor de apa de suprafata.
hidromorfologice Evitare Ghidurile vor trebui sa stea la baza dezvoltarii noilor
proiecte de infrastructura de transport. Ghidurile vor avea
in vedere cerintele de bune practici ce se regasesc in cele
mai recente ghiduri elaborate la nivel european.

in cadrul proiectelor finantate prin PT se vor implementa
masuri de reducere a impactului lucrarilor temporare pe
corpurile de apa de suprafata (ex. drumuri temporare de
acces, platforme temporare pentru realizarea pilelor
Reducere podurilor, lucrari de dragaj), ce pot conduce la efecte pe
termen lung, astfel incat aceste lucrari sa nu conduca la
deteriorarea starii/potentialului ecologic al corpurilor de
apa sau la impiedicarea atingerii obiectivelor de mediu
pentru corpurile de apa.

Alterari
hidromorfologice
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Componenta Tip de masura |Masura

Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat
Zone de|. . traseul vor include in analiza locatia zonelor de protectie
protectie Exttcae a captarilor de apa si vor adapta solutiile constructive
astfel incat acestea sa nu fie afectate.

Proiectele noi din domeniul infrastructurii de transport
vor avea in vedere implementarea unor solutii de retentie
a poluantilor in cazul producerii unor accidente ce ar
Poluari , putea conduce la contaminarea apelor de suprafata.
accidentale Evitare Atentie trebuie acordata in principal zonelor situate in
amonte de arii naturale protejate si zone de protectie ale
captarilor de apa, indiferent daca acestea se gasesc pe

teritoriul Romaniei sau al statelor vecine.

Masuri specifice pentru evitarea, reducerea si compensarea impactului asupra patrimoniului

cultural
Componenta Tip de masura |Masura

La alegerea traseelor proiectelor noi de infrastructura de
Elemente de|Evitare transport se va evita, pe cat posibil, intersectarea zonelor
patrimoniu imobil ce contin patrimoniu cultural imobil.

Masuri specifice pentru evitarea, reducerea §i compensarea impactului asupra peisajului

Componenta Tip de masura |Masura

La nivelul infrastructurilor de transport, conectivitatea
laterala se poate asigura prin intermediul structurilor
(podete, poduri, viaducte). Sunt necesare masuri pentru
asigurarea conectivitatii longitudinale (in lungul
Fragmentarea Reducere infrastructurii de transport) care pot asigura si o mai
peisajului bunéd integrare vizuala a proiectelor. Principalele masuri
care trebuie avute in vedere sunt legate de crearea
perdelelor forestiere, dar si de amenajarea taluzelor, a
debleelor si a altor zone afectate in timpul constructiei.

Toate proiectele pentru care incd nu a fost selectat
) traseul vor include in analiza locatia zonelor cu peisaje
Peisaje protejate |Evitare protejate si vor adapta solutiile constructive astfel incat
acestea sa nu fie afectate.

18




MINISTERUL MEDIULUI,
APELOR $1 PADURILOR

Masuri specifice pentru evitarea, reducerea si compensarea impactului asupra managementului
riscurilor

Componenta |Tip de masura Masura

La alegerea traseelor proiectelor noi de infrastructura de
transport se va evita, pe cat posibil, intersectarea zonelor cu
Zone de risc  |Evitare risc ridicat de producere a hazardelor naturale si a zonelor
de risc tehnologic, precum cele aferente amplasamentelor
Seveso.

Masuri specifice pentru evitarea, reducerea si compensarea impactului asupra economia
circulara

Componenta Tip de masura |Masura

Solutiile de valorificare/ depozitare a oricaror
cantitati de pamant excedentar ce rezulta din lucrarile
de executie vor fi analizate la nivel de proiect pentru
identificarea celor mai bune solutii la nivel local si
Pamant excedentar Reducere evitarea impactului asupra ariilor naturale protejate,
asupra corpurilor de apa de suprafata, precum si
evitarea afectarii terenurilor cu fertilitate moderata si
ridicata.

V. Monitorizarea

Pentru a asigura monitorizarea efectelor programului asupra mediului a fost stabilit un set de
indicatori (in concordanata cu indicatorii nationali de monitorizare a mediului), formulati pentru
obiectivele relevante identificate, iar prin criteriul de evaluare propus se cuantifici eficienta
masurilor de implementare a programului.

Componenta Indicator de monitorizare Criteriu de evaluare Tinte

Suprafata totala de habitat pierdut
(include pierdere de habitate,

alterare de habitate si suprafetele Preferabil <1% din

de habitat in care specia nu mai suprafata

este prezenta ca urmare a " % . _|habitatelor/

indepartarii generate de ;\ac%a:l;aéts L;E);im;a];;gatrebule habitatelor

infrastructura de transport) pentru ' speciilor la
Biodiversitate |fiecare habitat Natura 2000 si nivelul fiecarui sit

habitat al speciilor Natura 2000 ca afectat.

urmare a implementarii proiectelor

PT.

Numarul de victime accidentale Preferabil <1% pe

inregistrate in etapa de executie si|Numarul victimelor ar|an din efectivele
operare a proiectelor finantate prin|trebui sa fie cat mai mic. ationale ale
PT. Vor fi incluse cel putin relspeci.
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Componenta Indicator de monitorizare Criteriu de evaluare Tinte
urmatoarele specii: toate speciile
de pasari, precum si speciile strict
protejate prevazute in anexele nr.
4A si 4B ale OUG 57/2007.
Gradul de permeabilitate al IT nou
construite. Monitorizarile se vor
realiza cu scopul confirmarii, in Infrastructura
etapa de operare, a gradului de 100% permeabila,
permeabilitate la nivelul intregii i . in functie de
lungimi a infrastructurii  nou P ermeabilitate pitima; pe sensibilitattea
. . . . ... ..lINtreaga lungime a
construite, inclusiv a eficacitatii ifasselor Hollor biclacke zonelor
masurilor de  asigurare  a d : & traversate si
St «|de infrastructura de ¥
permeabilitatii pentru fauna transport cerintele
implementate  pentru  fiecare ’ individuale ale
proiect. Monitorizarile se vor realiza speciilor
la nivelul infrastructurii de afectate.
transport si a zonei sale de influenta
indirecta.
Lungimea sectoarelor de
infrastructura de transport din Incadrarea in
intravilan incluse in PT la nivelul|Lungimea sectoarelor|valorile limita
carora se depasesc valorile limitd|trebuie sa fie cat mai|prevazute de
pentru zgomot, prevazute de|mica. legislatia in
legislatia in  vigoare pentru vigoare.
protectia sanatatii umane.
Populatie
Lungimea sectoarelor de
infrastructura de transport din Incadrarea in
intravilan incluse in PT la nivelul|Lungimea sectoarelor|valorile limita
carora se depasesc valorile limita|trebuie s& fie cat mai|prevazute de
pentru calitatea aerului, prevazute|mica. legislatia in
de legislatia in vigoare pentru vigoare.
protectia sanatatii umane.
Numarul situatiilor in care toate
Conditii persoanele stramutate fac parte|Numarul de situatii p ;
. : : 2 Lo oo . .~ |Preferabil 0.
etnice dintr-un anumit grup etnic sau cult|trebuie sa fie cat mai mic.
religios.
Numarul si lungimea sectoarelor in[Numarul si  lungimea
care se realizeazd devieri ale[sectoarelor trebuie sa fie|Preferabil 0.
cursurilor apelor de suprafata cat mai mici.
Modificarile nu
trebuie sa
Apa Numarul si lungimea sectoarelor in conduca la
care apar modificari|Numarul si  lungimea|deteriorarea
hidromorfologice asupra apelor de|sectoarelor trebuie si fie|starii ecologice/
suprafata, ca urmare a[cat mai mici. potentialului
implementarii proiectelor PT.
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Componenta Indicator de monitorizare Criteriu de evaluare Tinte

neatingerea
obiectivelor de
mediu.

Numarul de intersectii cu zonele de

protectie a captarilor de apa pentru Numaril = de intersectii

trebuie sa fie cat mai mic. Preferabil 0.

populatie.
Numarul situatiilor in care se Incadrarea in
depasesc concentratiile poluantilor . .. _...|valorile limita
Sol in sol pe zone adiacente proiectelor :gg‘jigﬂsé ﬁedgét m;]itlrj:igl prevazute de
de infrastructura de transport "llegislatia in
implementate in cadrul PT. vigoare.
. Numarul situatiilor in care este @ T
:1aall?:riale afectata resursa economica a unei ?rlérgjig‘lgé fiedgét msalitl:rili? Preferabil 0.
comunitati dependente de aceasta. '
Numarul proiectelor PT si lungimea|Numarul proiectelor si g
i . Preferabil pe
(%) sectoarelor acestora in care au lungimea sectoarelor tidreaga Uindime
fost implementate masuri eficace|trebuie si fie cat mai A trasegelor g
Peisaj de integrare peisagistica. mari. '
Numarul  situatiillor in  care x R
proiectele PT afecteaza zone cu :lrlé?uair;lsa fiedgéit msalitlr‘naitc" Preferabil 0.
peisaje protejate. ’
Numarul  situatiilor in  care » —
Managementul ; - x Numarul de situatii z
fiextior proiectele PT intersecteaza zone de trebuie s& fle cit mai mic. Preferabil 0.

risc ale amplasamentelor Seveso.

Titularul programului este obligat sa depuna anual, pana la sfarsitul primului trimestru al anului
ulterior realizarii monitorizarii (art. 27, alin. (3) din HG nr. 1076/2004), rezultatele programului
de monitorizare a efectelor asupra mediului la autoritatea emitenta a avizului.

Emiterea avizului de mediu s-a facut avandu-se in vedere:

1. Alternative la Program si motivarea alternativei finale

A fost analizata alternativa zero - neimplemantarea programului $i versiunile prima si ultima
Programului Transport 2021-2027 si nu au fost identificate diferente la obiectivele, prioritatile si
tipurile de actiuni ale acestora.

in comparatie cu prima versiune a Programului Transport, in ultima versiune se aloca cu aproximativ
10% mai mult pentru prioritatile care vizeaza imbunatitirea transportului feroviar ( respectiv
prioritatile 4 si 5).

Avand in vedere starea actuala a infrastructurii rutiere care nu tine pasul cu cererea de trafic generata
de o economie in expansiune, aceasta modificare in finantare este una pozitiva care favorizeaza o
dezvoltare echilibrata. Totodata este de mentionat ca transportul feroviar joaca un rol semnificativ in
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in domeniul transporturilor, fiind unul dintre cele mai

ecologice si mai eficiente, din punct de vedere energetic, moduri de transport. Tra
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este in mare masura electrificat si emite mult mai putin CO2 decat o cilitorie echivalenti rutierd sau
aeriana.

In cazul transportului rutier (respectiv prioritatile 1, 2 si 3), acesta suferd o scadere din punct de
vedere al alocarii financiare, in proportie de 11% fata de prima versiune a programului.

In cazul Prioritétii 6 - Modificarea mobilitatii sustenabile in nodurile urbane se identifici o scadere din
punct de vedere al alocarii financiare in proportie de 1% fata de prima versiune.

Prioritatea 7- Dezoltarea transportului naval si multimodal, prezinta o crestere din punct de vedere
al alocarii financiare in proportie de 2 procente fata de prima versiune.

Prioritatea 8, reprezentand asistenta tehnica, ramane nemodificati.

Avand in vedere alternativa aleasa (ultima versiune a PT) se poate spune ca din punct de vedere al
protectiei mediului a fost aleasa cea mai buna alternativa, fiind finantat intr-un procent mai mare un
mod de transport prietenos cu mediul.

2. Informarea si consultarea autoritatilor si publicului la nivel national

Procedura de evaluare de mediu s-a desfasurat conform prevederilor H.G. nr. 1076/2004, iar
consideratiile de mediu au fost integrate in program.

S-au realizat toate demersurile prevazute de H.G. nr. 1076/2004 pentru consultarea autoritatilor,
informarea si participarea publicului.

Procedura a inceput prin notificarea Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor de catre Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii la data de 21.02.2022 in vederea demararii evaluirii de mediu pentru
"Programul Transport”.

Programul a suferit modificari in cadrul grupului de lucru al autoritatilor interesate de efectele
implementarii si a fost evaluat din punct de vedere al impactului asupra mediului in cadrul raportului
de mediu si studiului de evaluare adecvata.

In perioada februarie - septembrie 2022 au avut loc doud reuniuni ale grupului de lucru care au
contribuit la definitivarea proiectul de program si elaborarea raportului de mediu si a studiului de
evaluare adecvata, inainte de supunerea acestor documente dezbaterii publice.

Pe toata perioada de desfasurare a procedurii de evaluare de mediu, publicul a fost informat in
conformitate cu obligatiile prevazute de HG nr.1076/2004, prin anunturile in mass-media date de
titular si prin afisarea pe pagina de internet a Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor a documentelor
specifice procedurii de evaluare de mediu.

Dezbaterea publica a avut loc in data de 21.11.2022, Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, din
Bulevardul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1, Bucuresti, punct acces Poarta G.

La sedinta de dezbatere publica nu s-au inregistrat comentarii si observatii cu privire la program, la
raportul de mediu si la studiul de evaluare adecvata.

Titularul “Programului Transport (2021-2027)” are obligatia de a notifica autoritat
pentru protectia mediului daca intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii a
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precum si asupra oricaror modificari ale conditiilor care au stat la baza emiterii acestuia, inainte de
realizarea modificarii.

Titularul programului are obligatia de a supune procedurii de adoptare programul, precum si orice
modificare a acestuia, dupa caz, numai in forma avizati de autoritatea competenta pentru protectia
mediului.

Prezentul aviz de mediu este valabil de la data emiterii, pe toata perioada de valabilitate a
programului, daca nu intervin modificari ale acesteia.

Nerespectarea conditiilor prezentului aviz se sanctioneaza conform prevederilor legale in vigoare.

Prezentul aviz de mediu poate face obiectul unei actiuni in justitie in baza Legii Contenciosului
Administrativ nr. 554/2004, cu modificirile si completarile ulterioare.

Avizul de mediu contine 23 pagini si a fost redactat in 3 exemplare.

Directia Generala Evaluare Impact, Controlul Poluarii si Schimbari Climatice
DIRECTO?ENERAL
Elena-Oana ANTONESCU STAN

22. M. 2022




